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(g) Aufbiasvorrichtung fOf eine Airbageinheit 

(g) Es ist AufQabe dar Erfindung. das Entfaftungsverhalten 
des Gassackas einer Alrbagainheit zu varbassem. Dia Erfin- 
dung wtrd duroh aina Aufblasvorriohtung mtt ainam Oaaga- 
narator zur Erzaugung afnea Trelbgases und ainer aufblasba- 
reh. In ihrer Ausgangslaga. zusammangafaftatan und von 
ainam GahSusa umschiosaahan GaaaacidiQIla aowia ain mtt 
dam Gaaganarator und dam Gahausa funktionail varbun- 
danas, durch dia Munddffnung in den Bafullungaraum dar 
' GassackhQIla hinainragandea Qasfuhrungatail und durcl) 
aina darauf basondars abgastimmta Faltung dar Gaaaack- 
hOila reallslart. Ola arftndungsgania&a L6aung findat vor- 
zugsweisa In passivan ROckhaltaayataman ala Aufprali- 
schutzvorrichtung zum SchuU von ICraftfahrzauginaaaaan 
vor Variatzung im Kollialonafall Anwandting. 
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Die Erfindung betrifft eine Aufblasvorrichtung fur ei- 
ne Airbageinheit, die vorzugsweise in passiven RQckhal- 
tesystemen zum Schute von Kraftfahrzeuginsassen vor 
Verlctzung iih FaU einer KoUirion ais AufpraUschutz> 
vorrichtung Anwcndung findet 

Es ist allgemein bekannt. in Kraftfahrzeugen vor ci- 
nem Fahrzeuglenker bzw. vor einem Beifahrer im Fahr- 
zeuginnenraum eine GassackhUUe gefaltet unterzubnn- 
gen, welche bei einer Kollision mit Gas gefQllt und vor 
dem Fahrzeuginsassen aufgebiaht wird und diesen vor 
einem Aufprall auf harte Frontinnenraumteile bewahrt 
und ihn dadurch vor Verletziingen schQtzt Dabei ist es 
ttblich, die fahrerseitige Gassackhiille in einem Lenkrad- 
topf und die beifahrerseitige GassackhQUe in einem Be- 
halter in der Armaturentafel zu deponieren. Die her- 
kdmmlichen Systeme weisen eine Aufblasvorrichtung 
mit einem Gasgenerator auf sowie einen Gassack und 
ein Gehause; welches die Aufblasvorrichtung und das 
Gaskissen umschlieBt Der Gassack ist, wahrend er sich 
im BehUter befindet, in eine vorbestimmte Konfigura- 
tion zusammengefaltet Alle bekannten Sicherheitssy- 
steme arbeiten derart» daB bd einer Kollision, d. h. wenn 
auf das Kraftfahrzeug VerzSgeningskrafte einwirken. 
deren Absolutwerte eine vorgegebene GrdBe Qber- 
schreiten, ein in einem Gehause untergebrachter Gas- 
generator gezOndet wird, Druckgas erzeugt und in des- 
sen Folge mit relativ hohem Druck der Gassack mit Gas 
gefallt und auf eine vorbestimmte Konfiguration auf ge- 
blasen und somit entfaltet wird. 

per gemeinsame Nachteil allerWorbekannten em- 
schlagigen techniscben Ldsungen liegt darin, daB der 
Gassack als massives Paket aus dem Gehause ausgesto- 
Bentmd entfaltet wird und wahrend der Entfaltung des 
Gassackes das im allgemeinen aus Metall hergestellte 
Gehause als auch der Gassack selbst in nachteiUger 
Weise erheblichen DrQcken, bedingt durch die erfordpr- 
liche Beschleunigung einer relativ groBeii kompakten 
Masse, ausgesetzt sind. Dies hat wiederum m nachteil- 
iger Weise zur Folge, daB es wShrend des Entfaltungs- 
vorganges zur Deformation des Gehauses sowie der 
unmittelbar umgebenden Bauteile, wie z. B- Armaturen- 
tafel und Halter fOr die Airbageinheit, als auch in selte- 
nen Fallen zur Beschadigung des Gassackes selbst, ms- 
besondere im Bereich des Befestigungsansatzes am Ge- 
hause^ kommen kann. Die bekannten Airbag-AusfOh- 
rungen habeh weiterhin den Nachteil, daB sie in ihrer 
axialen Entf altungsrichtung, d. h. in Richtung des Fahr- 
zeuginsassen, kaum beeinfluBbar bzw. steuerbar smd. 

Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, erne Vor- 
richtung zii schaffen. die die Nachteile der bekannten 
technischen LSsungen beseitigt, um die Entf altungscha- 
rakteristik des Gassackes einer Airbageinheit zu ver- 
bessem. Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch 
die in den PatentansprUchen beschriebenen MaBnah- 
men bzw. Mittel gelost ^ . . 

Nachfolgend soli die Erfindung anhand emer Zeich- 
nung. in der mehrere Ausfuhrungsbeispiele der erfm- 
dungsgemaBen Ldsung dargestellt sind, beispielhaft er- 
lautertwerden-Eszeigen . . ^ u j- 

Fig. 1 bis Fig. 3 jeweils einen Langsschnitt durch die 
erfindungsgemaBe Vorrichtung mit verschiedenen Aus- 
f uhrungsformen der Faltung der Gassackhulle. 

Die in der Zeichnung dargesteilte erfindungsgemafle 
Vorrichtung besteht im wesentlichen aus einer als Gas- 
generator i ausgebildeten Stromungsmittelquelle zur 
Erzeugung eines Treibgases und einer aufblasbaren. in 



ihrer Ruhelage zusammengefaltetfen und von einem Ge- 
hause 5 umschlossenen Gassackhttlle 4. Die Vorrichtung 
ist weiterhin so ausgebildet, daB ein rohrfdrmig ausge- 
bildetes GasfQhnmgsteil 2, durch das der Gasstrom zum 
5 Befullungsraum der Gassackhulle 4 gefflhrt wird, mit • 
einer an seinem Ende befindUcherLGasaustrittso^ 
3 versehen ist und das GasfQhrungsteil 2 seiherseits mit 
dem Gasgenerator 1 und dem Gehause 5 funktionell 
verbunden ist und durch die Mundoffnung der am Bo- « 
10 den des Gehauses 5 befestigten Gassackhfllle 4 in des- 
sen Befullungsraum hineinragt In Uirer Ruhelage ist die 
Gassackhiille 4 im Gehause 5 maanderf 5rmig so gefal- 
tet, daB das Gasfuhrungsteil 2 von den einzelnen Lagen 
der gef alteten Gassackhulle 4 voll umschlossen wird. 

Hierbei ist es zweckmaBig, die einzelnen Lagen der 
im Gehause 5 maanderformig gefalteten GassackhQUe 4 
so aus zubilden, dafl sie entweder in Querrichtimg. wie 
in Fig. 1 dargestellt, Oder langs, wie in Fig. 2 und 3 dar- 
gestellt, zum GasfOhrungsteil 2 verlauf en. Wie aus Fig. 2 
und 3 ersichtlich, sind bei der Faltung in Langsrichtung 
zwei vorteilhafte Ausfiihrungsformen moglich, wobei 
einerseits die Faltung so ausgefahrt ist, daB ausgehend 
yom Bef estigungsansatz 6 der GassackhfiUe 4 am Boden 
des Gehauses 5 die Faltung an der Gehausewand begin- 
25 nend sich in Richtung auf das Gasfiihrungstea 2 fort- 
setzt (Fig. 3) und andererseits die Faltung an dem Gas- 
fQhrungsteil 2 beginnend sich in Richtung auf die Ge- 
hausewand fortsetzt (Fig. 2). 

Beim Aktivieren des Gasgenerators 1 wird in einem 
sehr kurzen Zeitintervall der BefaUiingsraum der Gas- 
sackhulle 4 Qber das GasfQhrungsteil 2 mit dem Strd- 
mungsmittel gefQllt und dadurch <Be GassackhQUe 4 aus 
dem Gehause 5 heraus in eine vorbestinmite Konfigura- 
tion und gleichzeitig uber das GasfuhrungsteU 2 rich- 
35 tungsbestimmte Endposition entfaltet 

Die mit der Erfindung erzielten VorteUe bestehen ins- 
besondere darin, daB 
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^ der Gassack nicht in seiner Gesamtheit aus dem 
Gehause herausgestoBen wird, sondem aUmahUch 
entfaltet wirdy 

^ die Entf altungsrichtung des Gassackes sich nut- 
tels des GasfQhrungsteUes und der damit mdgUchen 
Steuerung des Gasstromes besser beeinflussen laBt, 
— geringere Krafte zur Entf altung notwendig sind, 
da nicht die gesamte Masse des Gassackes auf ein- 
mal beschleunigt werden mufi. 

PatentansprOche 

1. Aufblasvorrichtung fOr erne Airbageinheit mit 
einem Gasgenerator zur Erzeugung ebes Treibga- 
ses und einer aufblasbaren, in ihrer Ausgangslage 
zusammengefalteten und von einem Gehause um- 
schlossenen GassackhQUe, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Aufblasvorrichtung mit einem mit dem 
Gasgenerator (1) urid dem Gehause (5) funktioneU 
verbundenen, durch die Munddffnung der am Bo- 
den des Gehauses (5) befestigten GassackhQUe (4) 
in deren Befullungsraum hineinragenden GasfQh- 
rungsteil (2) mit einer an seinem Ende befindlichen 
Gasaustrittsoffnung (3) versehen ist und daB die 
Gassackhulle (4) in ihrer Ausgangslage im Gehause 
(5) maanderformig so gefaltet ist, daB das GasfQh- 
rungsteil (2) von den einz^elnen Lagen der gefalte- 
ten Gassackhulle (4) voU umschlossen ist 
2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das GasfQhrungsteil (2) rohrf6rmig 
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a V^Schiing nach Anspruch 1 oder 2. daAii^ 
gekennzeichnet. daB die emzelnen Lagen d« im 

Gehiuse (5) maanderfSnnig gefalteten Gassack- 
hQUe(4)parafldzurLingsachsedesGasfuhrun^- 5 

teils(2)verlaiifen. .-- . « j j u 

4. VoiTicfituhTMch- Anspruch 1 odw i dadurc^ 

gekennzeichnet, daB die einzelnen Lagen der im 

Gehause (5) maanderfdrmig gefalteten Gassack- 
httUe{4)querzurLangsachsedesGasffihnmgsteils 10 

? VoSSng nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
2eichnet. daB die Faltung so ausgefflhrt ist, daB aus- 
gehend vom Befestigungsansatz (6) der Gassack- 
hOUe(4) amBodendesGehauses (5) die Faltung an is 
der Gehausewand beginnend sich in Riditung auf 
dasGasfQhrtingstea(2)fortsetzt . ^ ^ , 
6. Vcirichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daa die Faltung so ausgefflhrt ist. daB aus- 
gehend vom Befestigungsansatz (6) der Gassack- 20 
hflUe (4) am Boden des Gehauses (5>die Faltung an 
dem GasfOhrungsteil (2) beginnend sidJ m Richtung 

auf (fie GehSusewand fortsetzt 
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